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Automaatio tieliikenteessä

• Lupaus ”Estetään 

inhimillisestä virheestä 

johtuvat onnettomuudet”



Vain kolmasosa 

onnettomuuksista 

on sellaisia, joihin 

voidaan 

automaatiolla 

vaikuttaa

Study

https://www.iihs.org/news/detail/self-driving-vehicles-could-struggle-to-eliminate-most-crashes


Mitä hyötyjä 
automaatiosta on jo 

käytössä?

• Eri tutkimusten perusteella on 
arvioitu, että passiivista ja aktiivista 
turvatekniikkaa sisältävät autot 
joutuvat onnettomuuksiin 
harvemmin kuin autot, joista 
turvatekniikkaa puuttuu.

Kuva: EuroNcap.com



Study

https://www.iihs.org/media/290e24fd-a8ab-4f07-9d92-737b909a4b5e/4GauQQ/Topics/ADVANCED%20DRIVER%20ASSISTANCE/IIHS-HLDI-CA-benefits.pdf


Kapea hallittu toimintaympäristö vs. kaikkialla toimiva
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https://www.sae.org/news/2020/04/avsc-releases-odd-best-practice


6.6.20238



Ajoneuvon automaation tasoa kuvataan yleensä
kuusiportaisella asteikolla. Millä tasolla autoilu on tällä

hetkellä?
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Kognitiotieteilijä: ”Peoples minds do not respect SAE-

levels”

https://youtu.be/Yv8qNPvU3NQ


Mitä hyötyjä automaatiosta on jo 
käytössä?

• Onnettomuustietoinstituutin teknologiapäällikön Tapio 
Koisaaren väitöskirjatutkimus

• Ajonvakautuksella varustetuilla henkilöautoilla aiheutetaan yli puolet 
vähemmän kuolemaan johtavia onnettomuuksia kuin autoilla, joista 
ajonvakautus puuttuu. 

• Vammautumiseen johtavia onnettomuuksia aiheutetaan vajaa kolmannes 
vähemmän. 

• Ajonvakautus estää auton luisuja ja hallinnan menetyksiä jarruttamalla 
yksittäisiä pyöriä ja vähentämällä moottorin tehoa. Liukkaalla kelillä 
järjestelmän merkitys korostuu. Se ei silti pysty estämään onnettomuuksia, jos 
nopeutta on liikaa.
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Mitä hyötyjä automaatiosta on jo 
käytössä?

Onnettomuustietoinstituutin teknologiapäällikön Tapio 
Koisaaren väitöskirjatutkimus

Suomessa tapahtuneissa onnettomuuksissa kaista-
avustin olisi estänyt arviolta joka neljännen 
henkilöauton törmäyksen, jos järjestelmä olisi ollut 
autossa käytössä. 

Kaista-avustimeen ei pidä kuitenkaan luottaa liikaa, 
varsinkaan Suomen kelioloissa. Jos kaistamerkinnät 
puuttuvat tai ovat lumen peitossa, avustin ei toimi. Kaista-
avustin voi myös ohjata autoa virheellisesti rampille.
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Mikä on automaattinen 
hätäjarrutusjärjestelmä?

• Se jarruttaa havaitessaan esteen auton edessä. 

Järjestelmä on vähentänyt peräänajo-

onnettomuuksia kolmanneksella.
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Liikenneturvan kyselyn mukaan kaksi 

kolmesta autoilijasta haluaa autoihin 

automatiikkaa, mutta kuljettajan tulee 

silti voida ajaa autoa. Vain kolme 

prosenttia valitsisi robottiauton. 

Kysely osoittaa suomalaisten fiksuutta. 

Kantamme Liikenneturvassa on, että 

kuljettaja on ajoneuvon tärkein 

turvallisuusominaisuus.

Miten autoilijat ovat ottaneet vastaan turvatekniset 

ominaisuudet?



Mitkä ovat autoilun 
automaation liittyvät 
merkittävimmät haasteet 
tulevaisuudessa?
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Yliluottamus, tilannetietoisuuden katoaminen 

ja tarkkaamattomuuden lisääntyminen 

toistuvat tutkimuskirjallisuudessa



Voiko automatiikasta olla haittaa? Voiko 
esimerkiksi ajaminen käydä liian helpoksi?

• Automaatioon perustuvat turvatekniikat eivät ole mitään ihmelaitteita. Ne eivät poista 
fysiikan lakeja eikä sitä tosiasiaa, etteikö kuljettaja voisi tehdä virheitä. 

• Eräs Volvon asiantuntija on puhunut automaation ironiasta, eli mitä luotettavampi 
systeemi on ja mitä enemmän se ottaa vastuuta, sitä vähemmän kuljettajan tarvitsee 
tehdä mitään. Silloin hän kiinnittää yhä vähemmän huomiota järjestelmään ja itse 
liikennetilanteeseen.

• Yliluottamuksesta automaatioon seuraa tarkkaamattomuutta. Automaatiosta johtuva 
tarkkaamattomuus ja sen vaikutus onnettomuuksiin on vaikeasti tutkittava aihe.

• Tarkkaamattomuus itsessään on ollut yhtenä vaikuttavana tekijänä kolmanneksessa 
Euroopassa tapahtuneista onnettomuuksista

• Turvallisuustekniikan hyödyntämisessä vaikeinta on vaikuttaa kuljettajaan ja säähän 
liittyviin tekijöihin.
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Onko autoissa turhaa, kuljettajia 
ärsyttävää automaatiota?

Tämä on tärkeä kysymys. Jotta innovaatioista 

saadaan turvallisuushyödyt, innovaatioiden pitää 

olla helppoja ja miellyttäviä käyttää. 

Jos jokin piippaus ärsyttää tai ratin ja penkin 

tärinä tuntuu ikävältä, kuljettaja ottaa järjestelmät 

pois päältä.
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Miten tekniikoita oppii käyttämään?

Periaatteena pitäisi olla, että kun kuljettaja istuu autoon, 
hänen pitää ymmärtää mitä auto tekee ja mitä se ei tee.

Kuljettaja on kuin operaattori, jonka tulee tuntea 
järjestelmä ja se miten auto käyttäytyy järjestelmien 
toimiessa. 

Esimerkiksi abs-jarrujen tullessa henkilöautoihin ihmiset 
pelästyivät auton olevan rikki, kun järjestelmä ronksutti
pyörien jarruttaessa ja päästäessä irti, jotta ajettavuuden 
hallinta säilyi.
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Minkä asioiden pitäisi vielä muuttua, 
että henkilöautot voisivat liikkua 
täysin automaattisesti?
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• Valistunut arvaus tutkijoilta ja kehittäjiltä 
seminaarien kahvipöytäkeskusteluissa

• 99 prosenttia kehitystyön 
ongelmista on asiantuntijoiden 
mielipiteen mukaan ratkaistavissa. 
Viimeinen prosentti tuottaa 
hankaluuksia

• ODD
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Lähde: Toyota Way
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